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Opis techniczny 

 

1. Podstawa opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu na ulicy Łokietka w Gorlicach. 

 

2. Zakres opracowania 

Zakresem objęto ulicę Łokietka na odcinku od km 0+234 (łącznik ul. Pod Lodownią) do km 1+750. 

 

3. Podstawa opracowania 

Projekt opracowano zgodnie z: 

1. Ustawą z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2003.58.515, wraz z późn. zmianami),  

2. Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 

znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 

(Dz. U. 2003.220.2181 wraz z późn. zm.), 

3. Szczegółowymi warunkami technicznymi dla znaków drogowych pionowych i warunkami ich umieszczania na drogach – 

zał. nr 1 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach (Dz. U. 2003.220.2181 wraz z późn. zm.), 

4. Szczegółowymi warunkami technicznymi dla znaków drogowych poziomych i warunkami ich umieszczania na drogach – 

zał. nr 2 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach (Dz. U. 2003.220.2181 wraz z późn. zm.), 

5. Szczegółowymi warunkami technicznymi dla urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania na 

drogach – zał. nr 4 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach (Dz. U. 2003.220.2181 wraz z późn. zm.), 

6. Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 w sprawie szczegółowych warunków zarządzania 

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. 2003.177.1729). 

 

4. Opis rozwiązań 

4.1 Informacje ogólne 

Projekt obejmuje budowę ulicy Łokietka (długości 1716 m) od łącznika ul. Pod Lodownią do tzw. Brzezinki. Cały projektowany 

odcinek ul. Łokietka będzie posiadał przekrój uliczny. Jezdnia o szerokości 6,00m obramowana zostanie betonowym krawężnikiem 

drogowym. Po prawej stronie ulicy, za krawężnikiem został zaprojektowany chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. 

Szerokość chodnika wynosi 2,20m.  

Sposób oznakowania drogi został przedstawiony na rysunku „Schemat organizacji ruchu”, elementy oznakowania opisano zgodnie 

z lokalnym kilometrażem drogi.  

Parametry techniczne wykonanego oznakowania muszą spełniać wymagania określone w aktach prawnych wymienionych w pkt. 

2. W opracowaniu przedstawiono wyłącznie znaki projektowane. Wszystkie istniejące znaki winny być usunięte i zastąpione 

nowymi wg niniejszego projektu. 

 

4.2 Charakterystyka ulic 

Parametry ulicy Łokietka: 

• klasa drogi – L 

• przekrój: uliczny 1x2  

• kategoria ruchu: KR3 

• grupa nośności podłoża: G3 

• prędkość projektowa Vp=30 km/h 

• prędkość dopuszczalna Vdop=50/60 km/h (obszar zabudowany) 

• ruch pojazdów dwukierunkowy 

• szerokość jezdni - 6,00m 

• szerokość chodnika - 2,20m (prawostronny) 

 

4.3 Charakterystyka ruchu 

Ulica Łokietka jest drogą lokalną, prowadzi głównie ruch docelowy (do przyległych posesji). W strukturze rodzajowej dominują 

pojazdy osobowe.  

 

4.4 Oznakowanie pionowe 

Wszystkie znaki użyte do oznakowania ulicy Łokietka winny posiadać n/w parametry: 

• wielkość średnia – dot. znaku: B-20 oraz znaków przy skrzyżowaniu z ul. Pod Lodownią 

• wielkość mała – dot. pozostałych znaków pionowych 

• lico z folii odblaskowej typu 2 – dot. znaków: B-20, D-6 

• lico z folii odblaskowej typu 1 – dot. pozostałych znaków pionowych 

 

4.5 Oznakowanie poziome 

Projektowane oznakowanie poziome przedstawiono na rysunku „Schemat organizacji ruchu”. Całość oznakowania poziomego 

wykonać w technologii cienkowarstwowej. 

 

4.6 Sygnalizacja świetlna 

Nie występuje.  

 

4.7 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

Projektowane urządzenia bezpieczeństwa ruchu przedstawiono na rysunku „Schemat organizacji ruchu”.  

 

4.8 Termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu 

Termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu – po wykonaniu przebudowy ul. Łokietka. Orientacyjnie: rok 2014. 

 

5. Ogólne zasady umieszczania znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

Znaki pionowe umocowuje się na konstrukcjach wsporczych, tj. słupkach, ramach, wysięgnikach, konstrukcjach bramowych, 

wykonanych z materiałów trwałych, z wyjątkiem betonu. Dopuszcza się też do umieszczania znaków wykorzystywanie słupów linii 

telekomunikacyjnych, latarń, słupów trakcyjnych i masztów sygnalizatorów oraz ścian budynków i elementów konstrukcyjnych 

obiektów inżynierskich. Słupki konstrukcji wsporczych powinny mieć przekrój kołowy lub eliptyczny.  

Tarcze znaków winny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znaku powinno wynosić 

około 5
o 

w kierunku jezdni. Jeśli znaki umieszczone są na łukach poziomych, odchylenie tarczy znaku należy skorygować zależnie 

 od wielkości promienia oraz od jego kierunku.  

Odległość w poziomie od korony drogi do najbliższego skrajnego punktu tarczy znaku powinna wynosić nie mniej niż 0,50 m.  

W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalają na umieszczenie znaku poza koroną drogi, znak powinien być umieszczony  

w odległości nie mniejszej niż 0,50 m od krawędzi jezdni (pobocza bitumicznego, jeśli występuje). W przypadku szerokiego nasypu 

znaki można umieszczać w koronie drogi w odległości nie większej niż 5,00 m od krawędzi jezdni. Znaki na ulicach umieszcza się  

w odległości 0,50 – 2,00 m od krawędzi jezdni.  

Wysokość umieszczania znaków (mierzona do dolnej krawędzi najniżej umieszczonego znaku lub tabliczki) winna wynosić 2,00 m. 

Wyjątki: 

- 1,50 m (tylko poza obszarem zabudowanym, dla kilku znaków umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu 

pieszego) 

- 2,20 m (w obszarze zabudowanym, w przypadku umieszczenia znaku na chodniku). 

 

 


























