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PrRoTOKOL NR 1072023

z posiedzenia Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych w Oddziale Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Krakowie w dniu 24 listopada 2023 r.

PRZEDMIOT POSIEDZENIA:

Koncepcja Programowa w ramach opracowania kompleksowej dokumentacji projektowej
dla zadania pn.: ,,Rozbudowa drogi krajowej nr 28 Gorlicach” wraz z uzyskaniem decyzji
administracyjnych i sprawowaniem nadzoru autorskiego, opracowana przez Biuro Projektowo
- Badawcze Droég i Mostow TRANSPROJEKT WARSZAWA Sp. z 0.0, na podstawie umowy:
1/241/71/1-1/2020 z dnia 01.10.2020 r.

OBECNI: wg zataczonej listy.

I. OPIS SPRAWY

1. INFORMACIE OGOLNE

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa odcinka drogi krajowej nr 28 klasy GP
na odcinku w Gorlicach wraz z uzyskaniem decyzji administracyjnych i sprawowaniem
nadzoru autorskiego. Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie matopolskim,
na obszarze powiatu gorlickiego, na terenie miasta Gorlice. Poczatek inwestycji znajduje sie
w pikietazu globalnym 1744268 za$ koniec 181+724. W ciqgu odcinka wystepuje fragment
drogi oznaczony przy pomocy pikietaza lokalnego, przy czym poczatek w km lok. 0+000
odpowiada km globalnemu 1754791, natomiast koniec odcinka w km lok. 14948,73
odpowiada km globalnemu 177+900. Dtugosc¢ odcinka: ok. 7,3 km.

2 STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek drogi przebiega w sladzie istniejgcej drogi krajowej nr 28
i w catosci znajduje sie w granicach miasta Gorlice i znajduje sie w terenie zabudowy.

Droga krajowa nr 28 jest droga klasy GP o kategorii ruchu KR 4 i obcigzeniu 100 kN/os.
Posiada jedna jezdnie dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej szerokosci ok. 6,0m (2 pasy
po 3,5m), na odcinku poczatkowym i koricowym chodniki obustronne o szerokosci ok. 2 m,
ana pozostatych odcinkach pobocza gruntowe o szerokosci ok. 1,5 m. Stan nawierzchni jest
w wiekszosci dobry. Lokalnie widoczne sg spekania podituzne i poprzeczne. Na pewnych
fragmentach widoczne sg zabiegi naprawcze nawierzchni.

Ponadto na przedmiotowym odcinku, oprécz skrzyzowan z drogami publicznymi,
wystepuja liczne zjazdy, zaréwno indywidualne jak i publiczne oraz przepusty.
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dtugos¢ odcinka: ok. 7,3 km,
klasa techniczna drogi: GP,

ilos¢ paséw ruchu: 2 pasy ruchu,
szerokos¢ pasa ruchu: 3,50 m,
BRD oraz ochrony srodowiska,
kategoria ruchu: KRS5,
obcigzenie: 115 kN/os,

pochylenie poprzeczne daszkowe jezdni

Szerokosc ciggow pieszo - rowerowych:
szerokos¢ ciaggdw rowerowych - 2,0 m

3. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE
klasa drogi GP
predkos¢ projektowa 60, 70 km/h
szerokosé i liczba pasow ruchu 3,5m, 2 pasy ruchu
szerokos¢ srodkowego pasa dzielgcego Bl
szerokos$¢ pasa awaryjnego brak
szerokos¢ poboczy gruntowych 1,50m
skrajnia pionowa 4,70m
rodzaj i nosnosc nawierzchni Nawierzchnia asfaltowa, 115 kN/os$
kategoria ruchu i liczba KR5; liczba osi: 5,44 min
rownowaznych osi standardowych w
przekroju
rezerwa terenu na kolejny pas brak
4, STAN PROJEKTOWANY

predkos¢ projektowa, teren zabudowy: - 60, 70 km/h,
przekroj uliczny lub przekrdj z poboczami jesli brak chodnikéw

pobocze gruntowe: 1,50 m, lub wieksze, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji urzadzen

na prostej: 2,0%,

Szerokos¢ chodnika: - min 1,50 m (samodzielny) i 2,2 m (przy jezdni);

3.0-3,5m

Pochylenie podtuzne chodnikéw, ciggow rowerowych lub ciggdéw pieszo-rowerowych:

dostosowane do pochylen podtuznych niwelety DK28 i dodatkowych jezdni,

2%

dla pieszych i przejazdéw rowerowych,

drodze.

[\

Pochylenie poprzeczne chodnikéw, ciggéow rowerowych lub ciggdéw pieszo-rowerowych:
Szerokos¢ wysp kanalizujgcych: minimum 2,0 m w miejscach wystepowania przejsé

Szerokos¢ zjazdow publicznych nie mniejsza niz 5,00m, w tym zjazd powinien mieé
jezdnie o szerokosci nie mniejszej, niz 3,5m oraz nie wiekszg niz szerokos¢ jezdni na
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Pochylenie podtuzne zjazdéw publicznych nawigzywac bedzie do stanu istniejgcego,
jednak nie powinno by¢ wieksze niz 5%,

Szerokos$¢ zjazddw indywidualnych nie mniejsza niz 4,50m, w tym zjazd powinien miec
jezdnie o szerokosci nie mniejszej niz 3,00m oraz nie wiekszg niz szerokos¢ jezdni na
drodze.

Pochylenie podtuzne zjazdéw indywidualnych nawigzywa¢ bedzie do stanu
istniejacego, jednak nie powinno by¢ wieksze niz 5%.

Projektowane rozwigzania wysokosciowe niwelety nawigzujg do stanu istniejgcego
z korektami z uwagi na koniecznos¢ dostosowania do obowigzujacych parametréow klasy GP.

W opracowaniu przedstawiono trzy warianty opracowania:

Wariant I - Obejmujgcy najwiekszy zakres zmian infrastruktury z rozbudowanym
systemem dodatkowych jezdni obstugujacych przylegly teren (dtugos¢ dodatkowych
jezdni ok. 5 km). Przewiduje sie korekte geometrii DK28 na catym projektowanym
odcinku o dtugosci 7,3 km.

Wariant I jest wariantem o maksymalnym zakresie robot i przewiduje najwigkszg zajetosé
powierzchni pod inwestycje.

Wariant II - Obejmujacy ograniczony zakres zmian infrastruktury i redukujacy ilosé
dodatkowych jezdni (diugos$¢ dodatkowych jezdni ok. 3 km). Przewiduje sie korekte
geometrii DK28 na dtugosci ok. 5,3 km i remont DK28 na pozostatych 2 km - na
odcinku remontu obstuga terenu przylegtego bedzie odbywata sie w dotychczasowy
sposdb.

Wariant II jest wariantem o minimalnym zakresie roboét i przewiduje najmniejszg zajetosé
powierzchni pod inwestycje.

Wariant III - Obejmujacy ograniczony zakres zmian infrastruktury i redukujacy ilosc
dodatkowych jezdni (dtugos¢ dodatkowych jezdni ok. 3 km). Przewiduje sie korekte
geometrii DK28 na calym projektowanym odcinku o dtugosci 7,3 km. Na odcinkach
DK28 przewidzianych w wariancie II do remontu, obstuga terenu przylegtego bedzie
odbywata sie podobnie jak dotychczas, za pomoca bezposrednich zjazdéw, przy czym
dla zjazdow o duzym natezeniu ruchu zostaty zaprojektowane pasy ruchu do skretu
w lewo.

Wariant III jest wariantem o s$rednim zakresie robot i przewiduje zajeto$¢ powierzchni
pod inwestycje posrednia pomiedzy zajetoscig w wariancie I i wariancie II.

5.

SKRZYZOWANIA Z DROGAMI POPRZECZNYMI

Zaprojektowany odcinek drogi krajowej nr 28 odcinek bedzie posiadat powigzania z
nastepujgce drogami publicznymi:

Kategoria i numer drogi Klasa
Droga gminna nr 270335 K (ul. Nowodworze) D
Droga gminna nr 270279 K (ul. Maksyma) 2z
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Droga gminna nr 270288 K (ul. Gatczynskiego) D
Droga gminna nr 270324 K (ul. K. Makuszyriskiego) D
Droga gminna nr 270278 K (ul. W. Broniewskiego) D
Droga gminna nr 270339 K (ul. E. Orzeszkowej) D
Droga gminna nr 270374 K (ul. S. Zeromskiego) D
Droga gminna nr 270352 K (ul. W. Reymonta) D
Droga wojewddzka nr 977 (ul. Wegierska) (skrzyzowanie skanalizowane

z sygnalizacja) G
Droga wojewddzka nr 977 (ul. A. Mickiewicza) (rondo srednie turbinowe

dwupasowe lub skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg) G
Droga wojewddzka nr 993 (ul. H. Sienkiewicza) (rondo srednie turbinowe

dwupasowe lub skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjqg) G
Droga gminna nr 270355 K (ul. Rzeznicza) — wariant II D
Droga powiatowa nr 1472 K (ul. Biecka/ul. Michalusa) G
Droga gminna nr 270383 K (ul. Mtyriska) (rondo srednie jednopasowe) D
Droga gminna nr 270383 K (ul. Przemystowa) (rondo $rednie jednopasowe) D
Droga gminna nr 270391 K (ul. Chopina) (rondo srednie jednopasowe) L
Droga wojewddzka nr 979 (ul. Skrzyniskich) (skrzyzowanie z sygnalizacjg) G
Droga powiatowa nr 1486 K (ul. Zakole) (skrzyzowanie z sygnalizacja) Z
Droga gminna nr 270379 K (ul. Jagodowa) - wariant 2 D
Droga gminna nr 270381 K (ul. Malinowa) D
Droga gminna nr 270382 K (ul. Biecka boczna 4) D

6. ODSTEPSTWA OD PRZEPISOW PRAWA

Niezbedne do realizacji zadania jest uzyskanie odstepstw od Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2019 , poz. 1643)
w zakresie:

§9.1 podpunkt 3) - odstepstwa w zakresie powigzania z innymi drogami, " droga klasy
GP powinna mie¢ powigzania z drogami klasy Z (wyjatkowo klasy L) i drogami wyzszych klas”,
sg potaczenia z drogami klasy D.

§9.1 podpunkt 3) - odstepstwa w zakresie odstepéw miedzy skrzyzowaniami, “odstepy
pomiedzy skrzyZzowaniami (weztami) nie powinny by¢ mniejsze niz 1000 m na terenie
zabudowy, dopuszcza sie wyjgtkowo pojedyncze odstepy miedzy skrzyzowaniami na terenie
zabudowy — nie mniejsze niz 600m."”, sg odlegtosci mniejsze niz 600m.

§9.1 podpunkt 3) - odstepstwa w zakresie warunkow stosowania zjazdow ,stosowanie
na drodze klasy GP zjazdoéw jest dopuszczone wyjatkowo, gdy brak jest innej mozliwosci
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dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie istniejgcej drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni”, na pewnych odcinkach sg liczne zjazdy z DK28

§9.3 podpunkt 1b) - odstepstwa w zakresie tgczenia jezdni dodatkowych z jezdnig
gtdowng bezposrednio, “ Dodatkowa jezdnia moze taczyc sie z jezdnig gtéwng: b) bezposrednio
przez jedno- lub dwukierunkowy wjazd i wyjazd, zgodnie z § 113 - wytgcznie w przypadku
drég klasy GP i nizszej.”, sa potaczenia bezposrednie przez skrzyzowanie.

§75.1 - odstepstwa w zakresie srednicy wyspy srodkowej "Srednica wyspy srodkowej
dla ronda Sredniego powinna mie¢ wymiary powyzej 28 m do 50 m”, wyspa dla ronda
turbinowego ma srednice 21m.

§78.1 w kontekscie §113.7 pkt. 1) i 5) - odstepstwa w zakresie usytuowania zjazdu
publicznego w obszarze oddziatywania skrzyzowania i na odcinku wystepowania dodatkowego
pasa ruchu, sg zjazdy w obszarze skrzyzowania

7. PROJEKTOWANY DOCELOWY UKLAD DROG PUBLICZNYCH

Droga krajowa numer 28 w stanie istniejgcym krzyzuje sie z nastepujacymi drogami:
Droga wojewoddzka:

e DW 977 (ul. Wegierska),

e DW 977 (ul. A. Mickiewicza),

e DW 993 (ul. H. Sienkiewicza),

e DW 979 (ul. Skrzynskich)

Droga powiatowa:

e DP 1472 K (ul, Biecka/ul. Michalusa),

e DP 1486 K (ul. Zakole)

Drogi gminne:

e DG 270335 K (ul. Nowodworze),

e DG 270279 K (ul. Maksyma),

e DG 270288 K (ul. Gatczynskiego),

e DG 270324 K (ul. K. Makuszynskiego),

e DG 270278 K (ul. W. Broniewskiego),

e DG 270339 K (ul. E. Orzeszkowej)

e DG 270374 K (ul. S. Zeromskiego),

e DG 270352 K (ul. W. Reymonta),

e DG 270355 K (ul. Rzeznicza) — wariant II,
e DG 270383 K (ul. Mlyrska),

e DG 270383 K (ul. Przemystowa),

e DG 270391 K (ul. Chopina),

e DG 270379 K (ul. Jagodowa) - wariant II, III
e DG 270381 K (ul. Malinowa),

e DG 270382 K (ul. Biecka boczna 4).

Ponadto na rozwazanym terenie wystepuja drogi wewnetrzne umozliwiajgce dojazd do dziatek
i zabudowan. Zarzadcami tych drog jest Urzad Miejski w Gorlicach.
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8. OPRACOWANIA ZWIAZANE Z GEOLOGIA I GEOTECHNIKA

e Projekt robdt geologicznych zatwierdzony decyzjg Marszatka Wojewddztwa
Matopolskiego z 21.03.2023r znak sprawy SR-IX.7440.5.2023.MZ,
¢ Dokumentacja Geologiczno - Inzynierska z listopada 2023r

Niweleta projektowanej drogi DK28 odcinek Gorlice projektowana jest gtdwnie na
nasypach drogowych po istniejgcych rzednych lub jest nieznacznie wyniesiona. Ilos¢ wykopow
jest kilkakrotnie mniejsza niz nasypow. Grunty do nasypow beda w zdecydowanej wiekszosci
pozyskiwane z dokopdéw. Przydatnos¢ gruntéow z wykopdéw do nasypow jest dokonywana
w oparciu o wytyczne Zamawiajgcego oraz zapisy normy PN-5-02205: Drogi samochodowe,
Roboty ziemne, Wymagania i badania.

W ramach projektowanych rozwigzan, uwzgledniono wykonanie wzmocnien w miejscach
wystepowania w podfozu gruntow stabonosnych: gruntéw organicznych, nasypéw
niebudowlanych, miekkoplastycznych gruntéw spoistych, luznych gruntéw niespoistych.
Przewidziano wzmocnienia gruntu w postaci wymiany gruntu. Zakresy wymian gruntu podano
w tabeli ponizej:

Zestawienie wzmocnienia podtoza gruntowego (wymiany gruntu) warl - maksymalny zakres prac

Kilometraz Charakterystyka
trasy
L.p. Rodzaj wzmocnienia
od do Dtugoséc¢ odcinka
km km m
Droga krajowa DK28
1 |lok 0+060 lok 0+115 55 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 4 m.
2 |lok 1+480 lok 1+540 60 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok.1.5 m.
3 |178+810.00 178+940.00 130 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 6 m.
4 |180+805.00 180+840.00 35 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 2 m.
5 |181+090.00 181+130.00 40 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 4 m.
6 |181+584.00 181+700.00 116 wymiana gruntu na gtebokosc¢ ok. 2 m.
DJP lok. 0+5
7 |0+000.00 0+055.00 55 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 2 m.
8 |0+550.00 0+600.00 50 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 0.3 m.
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DJP 17842
9 |1784241.00 178+285.00 44 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 2 m.
10 | 178+320.00 178+365.00 45 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 1.5 m.
11 | 178+815.00 179+100.00 285 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 5.5 m.
DIP 179+7
12 |180+210.00 180+260.00 50 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 2.5 m.
13 | 180+600.00 180+633.00 33 wymiana gruntu na gtebokosc ok. 3 m.
DW 979 (ul. Skrzynskich)
14 |- - 20 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 1.5 m.
DIP 181+1
15 [181+100.00 181+140.00 40 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 4 m.
16 |1814250.00 181+4270.00 20 wymiana gruntu na gtebokosc ok. 3 m.
17 1 181+430.00 181+480.00 50 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 1.5 m.
18 [181+580.00 181+595.00 15 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 1.5 m.
DIL 181+1
19 [181+590.00 181+701.00 {11 wymiana gruntu na gtebokos¢ ok. 0.5 m.

9.
Inwestycja zaktada remont mostéw istniejgcych, budowe nowych obiektéw inzynierskich,

OBIEKTY INZYNIERSKIE I PRZEPUSTY

remont lub przebudowe istniejgcych przepustow i budowe konstrukcji oporowych.

ektowany (wariant 1, 2i 3)

Droga Dhugosé | Szerokos¢ | Rozpietosé
L.p. | Nazwa | Pikietaz Przeszkoda Konstrukcja [m] [m] [m Posadowienie
obiekcie
ME>-1 zespolona bezposrednie
1 | (istniej| 0+206 DK28 rzeka Ropa 78.8 16.4 20+36+20
stal-beton
acy)
MD-2 potok
2 | (istniej| 0+807 DK28 SHidsawianika zelbetowy 13.84 12.92 12.0 bezposrednie
acy)
3* | MD-2a | 0+807 potok zelbetowy | 14.21 8.85 12.625 | bezpodrednie
Strézowianka
4** | Pp-3 0+115 DK28 DK28 zelbetowy 25,70 5,55 5,15 bezposrednie

*- obiekt przewidziany do wykonania tylko w wariancie 1

**- gbiekt przewidziany do wykonania w zaleznosci od wariantu skrzyzowania DK28
z ul. A. Mickiewicza
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Zestawienie przepustéw - stan projektowany (wariant 1, 2i 3)

—— Swiatto
L.p. Przepust Droga na obiekcie |Konstrukcja [r?'l] szer. X wWys.
[m]
1 11723 DK28 | rama 16.2 3.0 x 2.0
(remont) zelbetowa
2 178+408 DK28 + DD blacha | 53499 | 3.75:% 2,50
(przebudowa) falista
1794975 rama
A (przebudowa) D28 zelbetowa 0. S0 2.0
180+725 rama
4 | (przebudowa) DK28 selbetowa | 213 | 1.00x1.35

10. MOP/ PARKINGI/STACIE BENZYNOWE
Inwestycja nie zaktada budowy miejsc obstugi podréznych, parkingéw i stacji benzynowych.

11. OCHRONA SRODOWISKA

W  projekcie przewidziano rozwigzania chronigce $rodowisko przed negatywnym
oddziatywaniem projektowanej inwestycji, takie jak srodki ochrony akustycznej (ekrany
akustyczne, nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci), urzadzenia podczyszczajagce wody
opadowe i roztopowe oraz nasadzenia zieleni
Obecnie w rejonie istniejgcej drogi DK28 funkcjonujg ekrany akustyczne o wysokosci od 3,0 m
do 5,0 m o dtugosci okoto 1100 m. Zabezpieczajg one zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng
i jednorodzinng zlokalizowang po lewej stronie DK 28. Ekrany te sg potozone na odcinku
pomigdzy mostem na rzece Ropie i targowiskiem w rejonie skrzyzowania z ulica Biecka.
Ekrany zostaty wykonane jako pochtaniajace, a na obiekcie nad potokiem Strézowianka jako
przezroczyste odbijajace dzwiek. W ramach projektowanej inwestycji przewiduje sie zaréwno
przebudowe ww. istniejacych ekranéw, na odcinku o dtugosci ok. 300m, jak i realizacje
nowych odcinkdw ekranow o zmiennej wysokosci. Zaplanowano réwniez wykonanie warstwy
$cieralnej nawierzchni o obnizonej hatasliwosci.
Wody opadowe i roztopowe ze zlewni projektowanej trasy DK28 zostang ujete w system
rowow drogowych otwartych oraz zamkniety system kanalizacji deszczowej grawitacyjnej
ttocznej.
W zakresie urzadzen podczyszczajagcych wody opadowe i roztopowe zaprojektowano
urzgdzenia oczyszczajgce w postaci osadnikdw zawiesin mineralnych zlokalizowanych przed
odbiornikiem.
Istniejace i projektowane rowy i kanaty deszczowe odprowadzac¢ bedg wody opadowe do
nastepujacych odbiornikdw: rzeki Ropy, potoku Stdzowianka, potoku Machéwka, rowu
odptywowego z Miejskiej Oczyszczalni Sciekdw, posrednio poprzez system dwdch zbiornikéw
retencyjnych, skad ttoczone bedq do rzeki Ropy.
W ramach dziatan minimalizujacych przewidziano =zagospodarowanie zielenia pasa
drogowego, w postaci:

e Zieleni ozdobnej w rejonie skrzyzowan (rzedy i grupy drzew i krzewdw, w tym na

wyspach centralnych rond w postaci grup krzewoéw srednich i niskich)
e Zieleni uzupetniajgcej w postaci grup drzew i krzewéw w miare dostepnosci terenu
w projektowanym pasie drogowym
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e Pnaczy wzdtuz pelnych ekrandw akustycznych.

Na powierzchniach niezajetych przez drogi, obiekty inzynierskie i pozostate elementy
zagospodarowania pasa drogowego, poza miejscami nasadzen drzew, krzewow i pnaczy
przewiduje sie zatozenie powierzchni trawiastych.

Struktury roslinne z zieleni istniejgcej i nowoprojektowanej bedg stanowity istotny element
wkomponowania drogi w otoczenie. Ich zadaniem bedzie podniesienie waloréw
krajobrazowych oraz uatrakcyjnienie przestrzeni zdominowanej przez uktad drég.
Projektowane nasadzenia beda stanowity czesciowa rekompensate za wycinke istniejgcej
zieleni, wynikajaca z realizacji przedsiewzigcia.

12. PROGNOZY RUCHU

Analiza o ruchu drogowym zostata oparta na wynikach Generalnego Pomiaru Ruchu
2015 i wstepnych wynikach Generalnego Pomiaru Ruchu 2020 r. na drogach krajowych
i wojewddzkich.

Rodzajowa struktura ruchu pojazddow silnikowych
SDRR Lekkie Sam.
Numer poj. Sam. sam. ciezarowe
punktu Nazwa silnik. | Motocyk |  osob. cleza 5 Autobus
pomiar. ogbtem le mikrobu rowe SZ ; y
sy (dostawc praye | prEye
S Z. z.
GPR2015
20708 Grybdw - Ropa 6386 72 5103 538 309 257 102
Gorlice
20719 /OBWODNICA/ 9280 81 7889 722 273 285 27
20711 Gorlice - Biecz 9584 89 7929 955 221 242 143
GPR2020 wstepne
20708 Grybow - Ropa 7718 66 6453 754 146 263 31
20719 Gorlice
/OBWODNICA/ 15080 130 12986 1239 269 283 166
20711 Gorlice - Biecz 10706 97 9127 923 198 254 98

Prognozowane natezenie ruchu pojazdéw SDRR [poj./dobe] na analizowany odcinku drogi
w kolejnych latach prognozy - WARIANT INWESTYCYINY

odcinek SDRR| SO | SD| sC |scp| A |Z23D|%SD
2029
DK28 gr. m. Gorlice - DW997 18 860(16 650|1 310| 330 | 540 | 30 | 95 5
DK28 DW997 - DW997/DW993 |23 460|21 110|1 270| 480 | 570 | 30 95 5
DK28 DW997/DW993 - ul. Biecka 13 310|11 470(1 010| 380 | 420 | 30 | 95 5
DK28 ul. Biecka - ul. Przemystowa |13 640|11 880|1 010| 280 | 440 | 30 95 5
DK28 ul. Przemystowa - ul. Chopina 14 140(12 280(1 040| 300 | 490 | 30 95 5
DK28 |ul. Chopina - DW979 (ul. Skrzynskich) |17 670|15 3101 410| 340 | 580 | 30 | 95 5
DK28 |DW979 (ul. Skrzynskich) - gr. m. Gorlice|14 460|12 2801 350 330 | 470 | 30 | 95 5
2034
DK28 gr. m. Gorlice - DW997 19930|17 640|1 330| 340 | 590 | 30 95 5
DK28 DW997 - DW997/DW993 |25 050(22 610|1 300| 500 | 610 | 30 | 95 5
DK28 DW997/DW993 - ul. Biecka 14 050|112 150|1 030| 380 | 460 | 30 95 5
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DK28 ul. Biecka - ul. Przemystowa |14 790(12 940|1 040/ 290 | 490 | 30 95 5
DK28 ul. Przemystowa - ul. Chopina 15 360(13 4001 070, 310 | 550 | 30 95 5
DK28 [ul. Chopina - DW979 (ul. Skrzynskich) |18 850(|16 400|1 440/ 350 | 630 | 30 | 95 5
DK28 |DW979 (ul. Skrzynskich) - gr. m. Gorlice|15 510|13 230|1 390/ 340 | 520 | 30 | 95 5
2039
DK28 gr. m. Gorlice - DW997 20 730(18 340(1 370 350 | 640 | 30 95 5
DK28 DW997 - DWS97/DW993 |26 400|23 8501 340| 510 | 670 | 30 | 95 5
DK28 DW997/DW993 - ul. Biecka 14 610|12 650(1 060| 390 | 480 | 30 | 95 3
DK28 ul. Biecka - ul. Przemystowa |15 48013 550(1 080| 300 | 520 | 30 95 5
DK28 ul. Przemystowa - ul. Chopina 16 130(14 100|1 110 310 | 580 | 30 | 95 5
DK28 |ul. Chopina - DW979 (ul. Skrzynskich) |19 780|17 220|1 490| 360 | 680 | 30 | 95 5
DK28 [DW979 (ul. Skrzynskich) - gr. m. Gorlice|16 280|13 930|1 430| 340 | 550 | 30 | 95 5
2049
DK28 gr. m. Gorlice - DW997 23 740|121 1401 440/ 370 | 760 | 30 | 95 5
DK28 DW997 - DW997/DWS93 |30 390|27 6001 430/ 540 | 790 | 30 | 95 5
DK28 DW997/DW993 - ul. Biecka 16 800(14 650|1 140/ 410 | 570 | 30 | 95 5
DK28 ul. Biecka - ul. Przemystowa |17 850(15 720|1 160 320 | 620 | 30 95 5
DK28 ul. Przemystowa - ul. Chopina 18 650|16 390(1 200| 330 | 700 | 30 | 95 5
DK28 [ul. Chopina - DW979 (ul. Skrzynskich) |22 61019 800(1 590| 380 | 810 | 30 | 95 5
DK28 [DW979 (ul. Skrzynskich) - gr. m. Gorlice|18 760(16 180|1 520| 360 | 670 | 30 | 95 5

Wyniki pomiaréw ruchu przeprowadzonych w ramach analizy i prognozy ruchu wskazujg na
bardzo duze potoki pojazdéw wystepujgce na analizowanym odcinku DK28 w granicach Gorlic.
Wahajg sie one na wlotach skrzyzowan w ciggu DK28 od 12 do prawie 20 tys. poj./dobe.

13.

Naktady inwestycyjne netto i brutto w poszczegdlnych wariantach w podziale na asortyment

KOSzZTY I EFEKTYWNOSC EKONOMICZNA

robot
) i Kwota netto
L.p. Rodzaj robot
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
1 |Roboty drogowe 89 857 436 77 735.329 84 370 960
2 | Przebudowa sieci 27 029 434 22 982 729 26 488 418
3 | Obiekty inzynierskie 13 373 567 10 218 945 9771608
4, |Reszty-ogoine (6% sumy 7 815 626 6 656290 7 237 859
punktow 1,2,3)
5 |Wykupy 9 814 000 7 914 000 8 226 000
Inne wydatki(dokumentacja,
6 |nadzor, rezerwa, koszty 26 984 788 23 400 290 25198 523
okotokontraktowe)
7 |Suma netto 174 874 851 148 907 513 161 293 368
8 |Suma brutto 212 838 847 | 181 336 021 | 196 498 863
9 |Kosztna 1l km 29 156 006| 24 840551 26 917 652
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Wyniki analizy efektywnosci ekonomicznej w

B :
ENPV - 89 100 363,35| -45001 725,49| - 80 960 797,10
EIRR -2,34% 0,56% -2,28%
BCR 0,14 0,17 0,15

Zaden z wariantéw nie uzyskat pozytywnego wyniku w analizie efektywnosci ekonomicznej.
Wartosci wewnetrznej, ekonomicznej stopy zwrotu sg, we wszystkich wariantach, ponizej
wymaganych 3%. Najwyzsze wyniki osiggnieto w wariancie 2.

i4. BRD

Projektowana rozbudowa drogi krajowej nr 28 Gorlicach nie wymaga wykonania audytu BRD.
Projektowana droga posiada klase GP, znajduje sie w catosci na terenie miasta Gorlice, jest
realizowana ze srodkoéw krajowych oraz nie znajduje sie w transeuropejskiej sieci
transportowej.

15. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA

Ze wzgledu na zakres projektu, ktéry w poszczegdlnych wariantach nie wptywat na wielkosci
prognozowanego ruchu drogowego analiza wielokryterialna zostata ograniczona do
poréwnania czterech  kryteriow: technicznego, Srodowiskowego, ekonomicznego
i spotecznego. Otrzymano nastepujgce wyniki analizy wielokryterialnej w poszczegodlnych

modelach preferencji oraz sumy modeli preferencji.

Madgle . Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
preferenciji
techniczny 6.786 9.170 9.223
srodowiskowy 7.406 8.955 9,165
ekonomiczny 6.793 9.233 8.330
spoteczny 6.287 7.529 9.421
SUMA 27.272 34.887 36.139
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I1I. USTALENIA ZOPI

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu

ZOPI przyjeto nastepujace ustalenia:

1.
2.

Przyjac¢ KP z uwagami zgtoszonymi podczas posiedzenia oraz pisemnie do protokotu,
Przyjg¢ rozwigzanie skrzyzowania dk 28 z dw 977 (ul. Mickiewicza) i dw 993
(ul. Sienkiewicza) w postaci skrzyzowania skanalizowanego sterowanego sygnalizacjg
swietlna.

Uwzgledni¢ uwagi poszczegdlnych komérek organizacyjnych:

3.1. Wydziatu BRD i Zarzgdzania Ruchem o/Krakow

Z uwagi na znaczny ruch pieszych na skrzyzowaniu dk 28 z dw 977 (ul. Mickiewicza)
i 993 (ul. Sienkiewicza) rozwigzanie w postaci ronda jest niezasadne (wprowadzenie
pierwszenstwa pieszych na przejsciach i powstanie znacznych kolejek pojazdéw na
wlotach powodujgcych blokade sgsiednich skrzyzowan w rejonie centrum miasta).
Natezenia ruchu pieszych na poziomie 300 - 400 na godzine uniemozliwia prawidtowe
funkcjonowania ronda (kolejki pojazdéw).

Na przywolanym skrzyzowaniu w miejsce planowanego ronda nalezy utrzymac
skrzyzowanie sterowane za pomocg sygnalizacji swietlnej z ewentualng niewielkg
korckty gcometrii. Nalezy zastosowac koordynacje z sygnalizacjq na skrzyzowaniu
z ul. Wegierska (dw 977) wraz z systemem sterowania ruchem.

Nalezy przeanalizowac zasadnos¢ projektowania rond na pozostatym zakresie zadania.
Rozwazy¢ mozliwos¢ wykorzystania istniejacych  skrzyzowan w  oparciu
0 prognozowane natezenia ruchu. Zweryfikowac ich przepustowosci po ewentualnym
doposazeniu sygnalizacjg swietlng (dokonujac drobnych korekt geometrii). Poréwnac
z przepustowosciami rond.

Utrzymac jednorodny uktad rozwigzan skrzyzowan.

3.2. Geologa GDDKIiA O/Krakow

3.3.

Uzupetni¢ DGI o wyniki badan laboratoryjnych.

Wyjasni¢/uzupetni¢ brakujaca gtebokos¢ rozpoznania dla potrzeb obiektu mostowego.
W przypadku przyjecia do realizacji przejscia podziemnego nalezy uzupeinic
rozpoznanie warunkdw geologicznych inzynierskich wraz z okresleniem wptywu na
wystepujace warunki hydrogeologiczne w tym terenie.

Wydziatu Ochrony Srodowiska GDDKIA o/Krakéw

Zweryfikowac karte informacyjng przedsiewziecia (KIP) m.in. w zakresie ilosci zielen
do wycinki, ilosci urzadzen oczyszczajacych, zakresu prac na obiektach, informacji
0 zanieczyszczeniu gruntéw oraz sposobie z ich dalszym postepowaniem.

Uzupetni¢ KIP o informacje w zakresie migracji zwierzat pod obiektami, wskazac¢ dla
ktorych obiektéw taka funkcja jest istotna.

Zweryfikowa¢ zakres zastosowania urzadzen ochrony sSrodowiska w postaci
skutecznych ekranow akustycznych (watpliwos¢ budzi projektowanie ekrandw
przerwanych zjazdami, bramami i furtkami w zakresie ich peinej skutecznosci).
W opracowaniu uwzgledni¢ budowe urzadzen ochrony akustycznej, ktére sa skuteczne
i mozliwe do zastosowania. Uzasadni¢ brak mozliwosci realizacji urzgdzen, ktére nie
zapewniajg zastosowania skutecznych ekranéw akustycznych z uwagi na: wzgledy
bezpieczenstwa (ograniczenie widocznosci na zjazdach miedzy ekranami), koniecznos¢
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zaprojektowana drog zbiorczych, ktére powoduja dodatkowe zajecia nieruchomosci
skutkujace znacznym zblizeniem do zabudowy.

3.4. Wydziat Mostow GDDKIA o/Krakow

e W przypadku zastosowania wariantu podstawowego z przejsciem podziemnym nalezy
przeanalizowac technologie realizacji obiektu (m.in. etapowanie robot).

e Planowane obnizenie kosztéw poprzez rezygnacje z obiektdw tymczasowych musi
uwzglednia¢ warunki brd w zakresie utrzymania ruchu dwukierunkowego oraz
w trakcie realizacji. W przypadku mostu na Ropie nie mozna zrezygnowac z mostu
tymczasowego (ewentualnie inna konstrukcja).

3.5. Zarzgadu Drog Wojewodzkich w Krakowie

Zasadne jest utrzymanie sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu dk28 z dw 977 i 993
Zz uwagi na znaczne natezenie ruchu pieszych w tym rejonie.

4. Z uwagi na nieosiggniecie akceptowalnych wskaznikéw ekonomicznych, ktére nie
kwalifikujg zadania do jego dalsze]j realizacji nalezy:
o zweryfikowac przyjete rozwigzania projektowe i dokona¢ analizy pod katem poprawy
wskaznikéw ekonomicznych,
o przeanalizowac rozwigzania projektowe w kierunku mozliwosci realizacji w zakresie
remontéw (zwiekszenie nosnosci do 115 kN),
« przyjgc¢ nastepujacy tok postepowania:

- na odcinku poza centrum przeanalizowaé zatozenia pozostawienia
skrzyzowan bez sygnalizacji,

- w przypadku gdy analiza wykaze ze z warunkéw przepustowosci lub
bezpieczeistwa ruchu postawienie skrzyzowan zblizonych do stanu
istniejacego jest niemozliwe nalezy przyjgé rozwigzania projektowe
z sygnalizacjg swietlng z korektg geometrii,

-~ porownac przepustowosci tych rozwigzan z opracowanymi rozwigzaniami
(rondami),

- w sytuacji zblizonych efektow dazy¢ do rozwigzania tanszego,

- w przypadku nieosiggnigcia przepustowosci poprzez zastosowanie
sygnalizacji swietlnej i korekcie geometrii zostanie podjeta decyzja w zakresie
rozwiazan w postaci rond,

o zweryfikowaé zapisy KIP, uwzgledni¢ uwagi w zakresie stosowania skutecznych
ekrandéw akustycznych,
e« uwzgledni¢ uwagi zwigzane z dokumentacjg geologiczno - inzynierskg,

Podsumowanie Zespotu Oceny Przedsiewzieé Inwestycyinych:

Warianty przedstawione na posiedzeniu ZOPI oparte na przyjeciu rozwigzan rozbudowy /
przebudowy drogi klasy GP jednojezdniowej zgodnie z warunkami technicznymi (RMTiGM
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r ) nie spowodowaty osiggniecia akceptowalnych
wskaznikéw ekonomicznych.

Rozbudowa drogi w takich wariancie spowodowataby:

- wydatkowanie niewspdtmiernych srodkéw z budzetu do osiggniecia zamierzonego celu,
- nieodczuwalng zmiane komfortu przejazdu (czas podrdzy nie zmniejszy sie),
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utrudnienia wynikajgce z przebudowy trwajgcej ok. dwéch sezonow budowlanych,
ktore nie przyniostyby w przysztosci znaczacych korzysci dla mieszkancow,

wzgledu ZOPI rekomenduje zmiane zatozen w kierunku zapewnienia mozliwosci:
Wzmocnienia nawierzchni do 115 kN/o$ w parametrach zapewniajgcych utrzymanie
istniejacej szerokosci jezdni,

Ujednolicenie rozwigzan w zakresie skrzyzowan (na odcinku w centrum utrzymac
skrzyzowania sterowane za pomocg sygnalizacji $wietinej z ewentualng niewielkg
korekta geometrii, zastosowaniem koordynacji wraz z systemem sterowania ruchem.
Uwzgledni¢ remont obiektu mostowego nad rzeka Ropg z zastosowaniem
dwukierunkowego mostu objazdowego,

Uwzgledni¢ budowe przejscia podziemnego pod nasypem dk 28 umozliwiajgcego
bezkolizyjng komunikacje ruchu pieszego z centrum miasta w kierunku obiektow
miejskich  (hala sportowa, plywalnia, boiska sportowe) a takze sklepu
wielkopowierzchniowego.

Na odcinku dk 28 (na wschéd od mostu na rzece Ropa) pozostawic istniejgce
parametry jezdni uwzgledniajac wzmocnienie do 115 kN/os,

Na odcinku wschodnim od mostu na rz. Ropa, w miejscach projektowanych rond
przeanalizowad utrzymanie skrzyzowan skanalizowanych (stan istniejacy),
Ograniczy¢ zakres wprowadzania jezdni dodatkowych.
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III. UCHWALA ZOPI

Z uwagi na nieosiggniecie akceptowalnych wskaznikéw ekonomicznych, ktére nie
kwalifikujg zadania do jego realizacji, wprowadzi¢ do dokumentacji uwagi zawarte w protokole

w czesci II przed nastepnym etapem projektowania.

Zgtoszone na posiedzeniu ZOPI uwagi do dokumentacji zawarte w punkcie II, nalezy
wprowadzi¢ do dokumentacji projektowej w terminie do 31 stycznia 2024 r.
Protokdt ZOPI wraz z poprawiong i uzupetniong dokumentacjg etapu Koncepcji Programowej

przesta¢ do Centrali GDDKIA.

Z-ca Dyrejtora Oddzialy

Przewodniczacy ZOPI

mgr inz. Tomasz Palasinsikd
Akceptuje/Zatwierdzam uchwate ZOPI

(Podpis i piecze¢ Dyrektora Oddzialu GDDKIiA)

Miejscowos¢ Krakdw, dnia A8.12.20273

Kierownik Projektd™ /" 15

5la sl
mgr inz. Wojciech Stasik
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Lista obecnosci.
Zatacznik do Protokotu nr 10/2023 z posiedzenia Zespotu Oceny Przedsiewziec
Inwestycyjnych w Oddziale Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Krakowie, ktére

odbyto sie w dniu 24 listopada 2023 r.

GDDKIiA Oddziat Krakéw:
1. Jakubiak Robert - Z-ca Dyrektora Oddziatu — przewodniczacy ZOPI

Magdalena Karolak — Naczelnik Wydziatu Dokumentacji

Wojciech Stasik - Wydziat Dokumentacji - sekretarz ZOPI

Jan Tokarski - Naczelnik Wydziatu Planowania

Michat Ceremuga - Naczelnik Wydziatu BRD i Zarzgdzania Ruchem
Henryk Szmul - Naczelnik Wydziatu Mostéw

Ciesielski Piotr - Naczelnik Wydziatu Nieruchomosci

Parfianowicz-Jagoda Angelika - Zastepca Naczelnika Wydziatu Nieruchomosci

©® NSO MR WN

Grzegorz Dyrda — Naczelnik Wydziatu Drog

10.Marek Wazydrag — Naczelnik Wydziatu Uzgodnien i Zagospodarowania Przestrzennego
11.Tadeusz Pytko - Kierownik Rejonu w Nowym Sgczu

12. Barttomiej Stelmach - Kierownik Stuzby Liniowe]j

13.Tomasz Swinianski - Geolog

14.Rafal Pawlik - Wydziat Mostéw

15.Janusz Sikora - Zespdt Zarzgdzania Kryzysowego i Bezpieczenstwa

16.Wojciech Wrébel - Wydziat Ochrony Srodowiska

17.Piotr Grzywacz -Wydziat BRD i Zarzadzania Ruchem

18.Piotr Wykurz - Wydziat Drog

19.tukasz Aurzecki - Laboratorium Drogowe

GDDKIiA Centrala

1. Michat Wozniak - Zesp6t ds. Nieruchomosci

2. Arkadiusz Warmuz - Departament Przygotowania i Realizacji Inwestycji (DPR - WPI1)

3. Dariusz Wasiura - Departament Zarzadzania Kryzysowego i Bezpieczenstwa (DZB -
WPO)

Wykonawca - IVIA S.A.

1. Tomasz Stefanski — Dyrektor Pracowni Drég

2. Piotr Hnatkowski - Kierownik Projektu
3. Tomasz Zdunowski — Projektant branzy mostowy

4. Agnieszka Oleszek - Projektant branzy sanitarnej
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Jakub Walczak - Specjalista branzy teletechnicznej
Mateusz Pekata - Specjalista branzy elektroenergetycznej
Artur Szymanski — Projektant branzy inzynieria $rodowiska

Karolina Hall-Zimnica - Projektant branzy zielen

¥ e Nenm

Tomasz Gargasz - Geolog

Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie

1. Krzysztof tata - Wydziat Przygotowania Inwestycji

Miasto Gorlice
1. tukasz Batajewicz - Zastepca Burmistrz Miasta Gorlice
2. Katarzyna Koztowska - Grzelak - Kierownik Wydziatu Inwestycji i Rozwoju

Zarzad Drog Powiatowych Gorlice

Przedslawiclel nle przedstawlt sle.
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