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38-300 Gorlice

dotyczy: uzupetnienia informacji zawartych w raporcie o oddziatywaniu na S$rodowisko przedsiewziecia
pn. ,Budowa obwodnicy Gorlic”

W odpowiedzi na Panstwa pismo z dnia 13.10.2017 znak: GK 6220.30.2016, w zwigzku
z wezwaniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska przekazuje uszczegétowienie danych
wskazanych w Raporcie, a budzacych watpliwosci organu ochrony Srodowiska.

Ponizej podano tre$¢ wezwania RDOS wraz z udzielong odpowiedzia.

1. Rozwiazania techniczne zwigzane z koniecznymi do wykonania pracami dotyczacymi
realizacji obiektu mostowego (sposob posadowienia oraz umocnienia skarp rzeki
Ropa, przejscie przez osuwisko) wraz ze wskazaniem ich ewentualnych oddziatywan
na srodowisko.

Ad. 1

Wszystkie elementy konstrukcji nalezy wykonywa¢ zgodnie ze wszystkimi wymaganymi
normami, przepisami i dobrze pojeta ,sztukg inzynierskg”. Betonowania konstrukcji nalezy
prowadzi¢ w warunkach okreslonych normowo. Styki betonowania muszg by¢ odpowiednio
przygotowane poprzez usuniecie szkliwa cementowego i luznych fragmentow betonu,
oczyszczenie, uszorstnienie i nawilzenie. W celu prawidtowego wykonania prac fundamentowych,
montazowych i betonowych. Przed przystgpieniem do budowy mostu nalezy usunga¢ wszystkie
kolizje z instalacjami podziemnymi i urzadzeniami naziemnymi oraz wykona¢ drogi dojazdowe dla
dowozu sprzetu, materiatéw i elementow wysytkowych konstrukcji stalowe;.

Zakres robét budowlanych nie =zaktada istotnych modyfikacji i zmian w istniejgcym
uksztattowaniu skarp i dna rzeki Ropy. Roboty tymczasowe, takie jak zabicie Scianek szczelnych
ograniczajacych wykopy, czy tez wykonanie tymczasowych podpér na czas budowy przesta, bedg
powodowaty tylko chwilowg koniecznos¢ zmian w skarpach rzeki Ropy polegajacych na zdjeciu
humusu, wykonaniu odwiertu pod przesto. Strefa przybrzezna podczas prac budowlanych zostanie
dostosowana do poruszania sie¢ czasowego sprzetu budowlanego. Wymagac to bedzie zdjecia
warstwy humusu oraz wykonanie tymczasowych drég technologicznych z elementéw
prefabrykowanych (ptyty drogowe). Po zakonczeniu robét budowlanych ptyty drogowe zostang
rozebrane, ateren przywrdcony zostanie do stanu pierwotnego poprzez odtworzenie warstw
Zieleni z wczesniej zdjetego humusu. Konieczna wycinka bedzie zastgpiona nasadzeniami
zastepczymi, w miejscach spetniajgcych zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego i zasadzie nie
wprowadzania zadrzewien w terenach zalewowych.

W celu ograniczenia ingerenciji robo6t ziemnych w skarpy i dno rzeki oraz wody ptynace, roboty
fundamentowe beda wykonywane w wykopie zabezpieczonym stalowymi sciankami szczelnymi.
Po zakonczeniu robot $cianki zostang obciete do poziomu gérnej krawedzi fawy fundamentowej,
tj ponizej poziomu terenu. Przesto mostu zostanie wykonane w szczelnych deskowaniach
uniemozliwiajgcych przedostanie sie betonu i mleczka cementowego na teren pod obiektem.
Deskowania zostang wsparte na tymczasowych rusztowaniach, ktorych podpory zostang
usytuowane poza korytem rzeki Ropy. W celu ograniczenia zanieczyszczen wod rzeki na etapie
eksploatacji obiektu, wody opadowe i roztopowe zostang odprowadzone do projektowanego
szczelnego systemu kanalizacji deszczowej.
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Na catym analizowanym odcinku inwestycja bedzie odwadniania w szczelnym systemie
i wyposazona bedzie w systemy urzadzen podczyszczajgcych, dzieki czemu w sposéb skuteczny
zabezpieczone bedg wody podziemne.

W przypadku potrzeby zastosowania odwodnienia wykopdw budowlanych — wody z ich
odwodnienia zostang podczyszczone z zawiesin. Czas prowadzonych odwodnieh wykopow
budowlanych oraz ilos¢ odpompowanej wody zostang maksymalnie ograniczone.

Metody odwadniania wykopow oraz sposob podczyszczania wod z wykopow budowlanych
z zawiesin nie jest mozliwy do okreslenia na tym etapie inwestycji. Sposoby odwodnienia wykopow
zostang uszczegotowione w Projekcie Wykonawczym. Wybdr sposobu odwodnienia i jego
niezbedna wydajnosé zostanie ustalona przez Wykonawce prac budowlanych, w Scistej
wspotpracy z nadzorem geologicznym.

Nalezy réwniez zachowaé szczegodlng ostrozno$¢ w fazie realizacji obiektu mostowego
i ograniczy¢ do minimum zamulenie rzeki w wyniku robot budowlanych. W fazie budowy mostu
wskazane jest rowniez zabezpieczenie i umochienie brzegdw przed zniszczeniami, ktére moga by¢
spowodowane dziataniem ciezkiego sprzetu lub budowa drég dojazdowych oraz stosowanie oston
zapobiegajacych przedostaniu sie zanieczyszczen (pytdw, sSciekéw, odpadow) do ciekow
powierzchniowych.

Na etapie budowy projektowanej obwodnicy powstawa¢ beda przede wszystkim Scieki
bytowo-gospodarcze oraz scieki technologiczne pochodzace z zaplecza budowy i ewentualnie
bazy materiatowej. Wiekszos¢ Sciekdw tego typu bedzie miata charakter okresowy. Skutecznym
zabiegiem ochronnym przed wyzej wymienionymi oddziatywaniami na wody powierzchniowe
i podziemne jest wtasciwa organizacja robét i placu budowy. Odpowiedzialno$¢ w tym zakresie
spada na wykonawce robét, ktéry powinien sporzadzi¢ projekt organizacji prac i placu budowy
uwzgledniajac odpowiednie zabezpieczenia.

Powstajgce sScieki bytowe z zaplecza budowy powinny by¢ odprowadzane do przewoznych
sanitariatow, a nastepnie wywozone do oczyszczalni $ciekow. W ten sposéb nie beda one
stanowiC zagrozenia dla wéd powierzchniowych i podziemnych.

2. Rysunek przedstawiajacy przekréj poprzeczny i podtuzny mostu (o ktérym mowa na
stronie 44 raportu) wraz z okresleniem jego podstawowych parametréw (diugosé,
szerokosé¢, swiatto poziome i pionowe itp.).

Ad. 2

Na rysunkach ponizej przedstawia sie przekroj podtuzny i poprzeczny planowanego obiektu
mostowego w wariancie preferowanym.
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3. Analize krajobrazowa planowanego do realizacji obiektu mostowego (estakady) wraz
z jego wizualizacja.

Ad. 3

Obiekt mostowy zlokalizowany jest w krajobrazie zurbanizowanym z fragmentami krajobrazu
lesno — parkowego. Dzieki obecnosci zadrzewien (w szczegdlnosci wysokich okazéw drzew
tj. topole, wierzby, deby i lipy), zaréwno tych porastajacych brzegi rzeki Ropy, znajdujacych sie w
sgsiedztwie planowanej estakady, jak i tych bardziej oddalonych, nie wystapi znaczna ekspozycja
obiektu mostowego w przestrzeni, gdyz bedzie ona zamaskowana za pomocg zieleni.

Analiza wysoko$ciowa wykazata, ze z uwagi na usytuowanie obiektu mostowego w stosunku
do wysokosci potozenia zabudowy centrum miasta Gorlic nie bedzie on stanowit dominanty
krajobrazowej dla widokow z tej czesci miasta. W zwigzku z czym nie bedzie powodowat
dysharmonii poprzez zastoniecie pasma gorskiego Beskidow. Obiekt bedzie najbardziej
eksponowany, od strony dzielnicy Blich i ogrodkéw dziatkowych z uwagi na brak drzew mogacych
stanowi¢ jego naturalng zastone.

Z uwagi na lokalizacje zabudowy mieszkaniowej i ustugowej obiekt mostowy nie bedzie widoczny
zarowno z ulicy Kosciuszki jak i ulicy Krakowskiej.

Wizualizacje krajobrazowg planowanego do realizacji obiektu mostowego (estakady)
przedstawiono na ponizszych zdjeciach.

e

Przebieg rozpoczyna sie od widoku na rzeke Ropa od strony wschodnie;j.
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Przejscie nad rzekg Ropa.

Przejscie nad ul. Blich

Widok z estakady na zabudowe przy ul Blich
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Przebieg obiektu przez osuwisko
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Widok na estakade od strony potudniowej w kierunku centrum miasta. Obiekt wysoko$ciowo jest
tozsamy z wysokosciowym potozeniem drég w miescie, zatem nie bedzie stanowit dysharmonii i
dominanty w krajobrazie. Z centrum miasta bedzie zastoniety istniejacg zabudowa mieszkaniowa.
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4. Informacje na temat usytuowania przedsiewziecia, wzgledem wystepowania
obszaréw podmoktych, obszaréw o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych.

Inwestycja przebiega przez obszar Jednolitej czesci wod podziemnych 151, ktory sam
w sobie charakteryzuje sie obszarami o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych. Zidentyfikowane na
tym etapie obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych (w niektérych miejscach do 5m ppt)
w wariancie preferowanym znajdujg sie na terenie osuwiska, w sasiedztwie rzeki Ropa —
wykonane odwierty geologiczne sg potwierdzeniem powyzszej sytuacji. Jednym z elementow
dokumentacji projektowej wykonywanej na potrzeby projektu budowlanego jest wykonanie
szczegotowych badan geologicznych, kitére wskazg rodzaj koniecznej do zastosowania
podbudowy drogi, czy tez wymiany gruntu na danym odcinku.

Tereny podmokte znajdujg sie w sgsiedztwie projektowanego zbiornika wodnego, w etapie I,
w kierunku na potudnie od planowanej obwodnicy oraz kazdego z przepustdéw, ktére bedg
zapewniaty migracje ptazom.

5. Wplyw realizacji przedsiewziecia na statecznos$¢ stoku w obrebie osuwiska (na
odcinku powyzej ul. Blich)

Ad. 5 Obliczenia stabilnosci stoku metodg Sarmy-Hoeka zawiera opinia geologiczna zataczona do
Raportu.

Dla terenu przeznaczonego pod odbudowe obejscia Gorlic w rejonie osuwiska nr 39949 nad
osiedlem Blich w Gorlicach wykonano analize i ocene statecznosci uwarstwionego zbocza.
Obliczenia przeprowadzono za pomocg oprogramowania GEO5. Program GEOS stuzy do analizy i
projektowania zagadnien geotechnicznych. Zawiera pakiet programéw do projektowania i analizy
réznorodnych konstrukcji geotechnicznych. Poszczegdlne moduty umozliwiajg projektowanie
zagadnien takich jak: sciany oporowe, $ciany gtebokich wykopow, fundamenty, statecznosé
zboczy, grunt zbrojony czy tunele z zastosowaniem zarowno metod analitycznych jak i metody
elementéw skonczonych. Modut Statecznosé Zbocza umozliwia wykonanie analiz statecznosci
uwarstwionych zboczy o réznorodnych formach, z zatozeniem kotowej (Bishop, Petterson) lub
tamanej (Sarmy zmodyfikowany przez Hoeka) powierzchni poslizgu. Moze by¢é rowniez
wykorzystywany do weryfikacji statecznosci nasypow, wykopow, konstrukcji oporowych czy
obudow gtebokich wykopdw. Dla oceny statecznosci zbocza rozpatrywanego osuwiska, wykonano
obliczenia metodg Sarmy-Hoeka. Metoda Sarmy zmodyfikowana przez Hoeka zawiera sie
w kategorii ogélnych metod segmentowych standéw granicznych. Metoda oparta jest na spetnieniu
warunkéw sity i momentu rownowagi na poszczegolnych segmentach. Segmenty sg tworzone
przez podziat obszaru gruntu nad potencjalng powierzchnig poslizgu na ptaszczyzny, ktére moga
posiadaé rézne nachylenie. Sity dziatajgce na poszczegdine segmenty zostaty przedstawione na
rysunku.

|d

) T o /

Ei, Xi, - reprezentuje sity normalng i scinajgca pomiedzy segmentami.
Ni, Ti - sg sitami normalng i $cinajaca na segmentach powierzchni poslizgu.
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Wi - jest ciezarem segmentu.
K*Wi - jest sitg poziomg stosowang w metodzie Sarmy-Hoeka do uzyskania stanu
granicznego.
Proces analizy:
Obliczenia rownowagi granicznej wymaga rozwigzania 6n-1 niewiadomych,
gdzie n oznacza liczbe segmentéw dzielagcych obszar gruntu nad potencjalng
powierzchnig poslizgu. Ponadto:
E — sity pomiedzy segmentami
N — Normalne sity dziatajgce na powierzcOhnie poslizgu
T — sity Scinajagce dziatajgce na powierzchnie poslizgu
X — sity Scinajgce pomiedzy segmentami
Z — potozenie punktow przytozenia sit
li — potozenie punktow przytozenia sit
K — wspotczynnik przys$pieszenia poziomego
5n-1 réwnania dostepne sg dla wymaganych nieznanych. W szczegdlnosci, mamy:

a) réwnania sity poziomej rownowagi na segmentach:

Tcose, - N;sina, = KW, -Fx,+ X_sind, - X, sind+E _ cosd,, -~ Ecosd
b) réwnania sity pionowej rownowagi na segmentach:

N cosa, -Tsinax, =W, - Fy,+ X _,cos5_,- X,cos8,-E_sind_, + E sing,

c) réwnania momentu réwnowagi na segmentach
gdzie rx i ry sg ramionami sit Fx i Fy
NIi-X_bseca,cos(ax, + 5.+ E _[z,,*Dbsecasin(a,+5,)|-Ez -W(xg ~-x)*
+KW.(yg-y,)- Fxpx, + Fyry, =0
d) zwigzek pomiedzy sitami normalng a $cinajgca zgodnie z teorig Mohr’a-Coulomb’a:

I.=(N,-U)tan @ + ¢ b seca,

X =(E-PW)tang +c.d
Przeprowadzone obliczenia

Badania pomiarowe wykonano wzdtuz przekroju Il-II' poprowadzonego na ukos projektowane;j
drogi, w rejonie czesci aktywnej osuwiska od strony wschodniej.
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Wspétczynniki bezpieczenstwa
Trwata sytuacja obliczeniowa
Wspdtczynnik bezpieczenstwa: SF; = 1,50 [-]
Warstwa
Nr e T Wspoirzedne punktow warstwy [m]
X Z X Z X Z
0,00 30,20 4,60 27,50 6,80 27,10
8,10 26,20 27.30 24,90 28,40 23,50
36,30 22.80 36,80 22,50 44,90 21,70
1 45 50 21,10 4820 21,00 54.30 15,90
54,90 15,40 64,20 13,10 66,40 11,50
69,40 10,80 78,40 10,30 79.50 10,10
0,00 30,20 5,40 2480 9,40 21,80
21,20 15,90 37,90 11,00 72,50 7.80
76,80 8,60 79,50 10,10
2
0,00 23,50 9,40 21,80
3
72,50 7,80 79,50 7,84
4
Parametry gruntéw — naprezenie uogdlnione
spojnos¢ | ciezar
gruntu obj.
Cy b
Nr Nazwa Szrafura
[kPa] [kN/m3]
LSRR
1 Koluwium >&/ PLANRA, \g\< 9,00 18,50
s * E
AT ATNA,
o 0—90 0" T
2 Utwory rzeczne —e OC;T o Q 5,00 21,00
AP,
3 Zwietrzeliny A ey 55,00 23,00
LS,
P s
4 Podtoze fliszowe — — . 75,00 2400

Przyporzadkowanie i powierzchnie:
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Nr Lokalizacja powierzchni Wspétrzedne punktow powierzchni [m] Przyporzadkowany

X z X F4 grunt

9.40 21,80 540 24 80 Zwietrzslin

0,00 30,20 0,00 2350 y
’ ST S /
/9' ///O///{D///-
v /O// Yy Y avs
§,7 s P

540 24 80 940 21,80 Koluwium

21,20 15,90 37,90 11,00

72,50 7,80 76,80 8,60

79,50 10,10 7840 10,30
69,40 10,80 66,40 11,50
64,20 13,10 54,90 15,40

' ! ? ' RN N A N
54,30 1590 48,20 21,00 NYCRH RS ORI0

4550 21,10 4490 2170 XAl RIS f»«ff

X OO TGO O
36.80 2250 36,30 2280 ONNAIAANAATA
28,40 2350 27,30 24.90

8,10 26,20 6,80 2710
460 27,50 0,00 30,20
79,50 7,84 79,50 10,10 Utwory rzeczne
i 76,80 8,60 72,50 7.80 v
\ _\ o o ¥ (% U
. OQ_O o—o o o o 0
b o_o o @ 5 0 ¢
© 00 0°% " 509
72,50 7,80 37,90 11,00 Podloze fliszowe
T 21,20 15,90 940 21,80

\ \ 0,00 23,50 0,00 020 .
— 79,50 0,20 79,50 7.84 e e 0 e e

Obliczanie tamanej powierzchni poslizgu

Wspolrzedne punktéw powierzchni poslizgu [m]
X z X z X z X z X z
0,07 30,16 232 27,90 540 24 81 9,39 21,82 21,21 1592
37,88 11,00 7258 7,78 76,83 8,60 79,39 10,09 7943 10,11
Analiza bez optymalizacji powierzchni poslizgu.

Powyzsze obliczenia wykonano dla tamanej ptaszczyzny poslizgu metodg Sarmy-Hoeka,
przyjmujac wspotczynnik bezpieczenstwa F>1,5 zalecany przez program obliczeniowy dla
obiektéw drogowych. W wyniku obliczen otrzymano wartos¢ wspétczynnika bezpieczehstwa réwng
1,07. Wynik ten prowadzi do wniosku, ze badana skarpa w stanie istniejgcym nie jest stabilna
i w przypadku nie wykonania zabezpieczenia moze ona ulec pogorszeniu w przypadku wystgpienia
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niekorzystnych warunkéw hydrometeorologicznych, takich jak intensywne i/lub dtugotrwate opady
czy wiosenne roztopy. Infiltrujgca w gtab zbocza woda, moze bowiem powodowac uplastycznienie
gruntéw zwietrzelinowych oraz dodatkowe obcigzenie stoku. Dla projektowanego nasypu
drogowego nalezy wykona¢ wzmocnienia podfoza, a otwory pod filary mostowe wykona¢ metodg
wiercenia do nienaruszonych utworéw skalistych. Konieczne jest zatem wykonie niezbednego
odwodnienia osuwiska celem zapewnienia stabilnosci planowanego przedsiewziecia drogowego,
ale rowniez celem ochrony zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej przy ul. Blich

6. Analize wplywu planowanego zamierzenia, w tym zabezpieczenia osuwiska
i zagadnien zwigzanych z odprowadzeniem wody (odwodnienie osuwiska, kierunki
odprowadzania wody), na tereny potozone w sasiedztwie przedmiotowej obwodnicy,
w tym indywidualne ujecia wéd, poziom wody w studniach i stosunki wodne terenéw
sasiednich.

Na podstawie wykonanych na przedmiotowym terenie prac i badan w postaci wiercen
geotechnicznych oraz badan laboratoryjnych, rozpoznano warunki gruntowo wodne na terenie
przeznaczonym pod odbudowe obejscia Gorlic w rejonie osuwiska powyzej ulicy Blich w Gorlicach.
Projektowana droga ma znajdowac sie w rejonie wystepowania ruchéw masowych i przebiegac
przez teren osuwiska. Projektowana lokalizacja przyczoétka obiektu mostowego znajduje sie na
zachdéd od wykonanych wiercen O-2 i O-3 w obrebie osuwiska okresowo aktywnego. Na dalszym
odcinku znajdujgcym sie na osuwisku droga bedzie prowadzona w wykopie do gtebokosci rzedu
2-3 m. Przedmiotowe osuwisko ma powierzchnie okoto 2,3 ha. Na przewazajacym obszarze jest
ono okresowo aktywne, natomiast w rejonie projektowanej obwodnicy znajduje sie jeden z trzech
aktywnych fragmentéw. Rozpieto$¢ pionowa catego osuwiska wynosi okoto 23 m. Na calym
terenie osuwiska wystepujg liczne formy charakterystyczne dla obszaréw objetych postepujacymi
ruchami masowymi, takie jak: skarpy wewnatrz osuwiskowe, nierownoéci terenu, spekania oraz
przejawy wystepowania wod gruntowych na powierzchni w postaci wysiekow. Na badanym terenie,
przeznaczonym pod odbudowe drogi, wystepujg utwory czwartorzedowe i paleogenskie. Grunty
czwartorzedowe stanowig utwory rzeczne oraz ilasto-pylaste zwietrzeliny skat podtoza. Podtoze
skalne stanowig utwory fliszowe wieku paleogenskiego wyksztatcone w postaci piaskowcow
i fupkow ilastych. Utwory rzeczne stanowg wymieszane gruntu zwirowe z item w stanie $rednio
zageszczonym. Zwietrzeliny piaskowca i tupka ilastego, wyksztatcone sg jako rumosz skalny
z materiatem ilasto-pylastym, przy czym ilo§¢ okruchéw skat podtoza maleje ku stropowi. Podtoze
skaliste stanowig piaskowce i tupki warstw krosnienskich. Piaskowce sg drobno- i srednioziarniste,
0 spoiwie weglanowym, barwy popielatej. Sa mocno spekane, rozsypliwe, miejscami silnie
zwietrzate. tupki zas sg ilaste, barwy popielatej, lecz rzadko wystepujg w formie jednorodnych
warstw, zazwyczaj zawierajg wkladki piaskowcéw lub tworzg cienkie wktadki w piaskowcach.
Wszystkie w/w utwory biorg udziat w ruchach masowych i na terenie osuwiska stanowig jego
koluwium. £aczna migzszo$¢ koluwium osuwiskowego, w rejonie projektowanej obwodnicy Gorlic
wynosi od 2,8 do 11,6 m p.p.t.

W trakcie wiercenia, woda gruntowa na badanym terenie wystepowata w postaci sgczen w
obrebie utwordw koluwialnych na gtebokosciach od 1,3 do 6,0 m p.p.t. Wystepowanie réznych stref
aktywnosci osuwiska, a takze cech badanego terenu sprzyjajagcych ruchom masowym, takich jak:
nachylenie zbocza, czy niekorzystna budowa geologiczna (wystepowanie zwietrzelin skat podtoza
oraz wzajemnie sie przewarstwiajacych tupkéw, piaskowcow), przy braku wykonania odwodnienia
na tym terenie moze swiadczy¢ o mozliwosci wystgpienia dalszych ruchéw osuwiskowych na
terenie stoku w przysztosci, szczegdlnie w okresach wyjatkowo intensywnych i dtugotrwatych
opaddw, czy wiosennych roztopéw. Planujgc roboty ziemne przy projektowanej obwodnicy Gorlic
na terenie osuwiska nalezy uwzgledni¢ dokonane rozpoznanie geologiczne, a w szczegdInosci
nastepujgce aspekty. Na trasie projektowanej obwodnicy oraz obszarze otaczajgcym wystepuje
gruba warstwa gruntdw stabonosnych, w postaci utworéw koluwialnych (warstwa la
i Ib).-Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na utwory zwietrzelinowe warstwy Ib. Sg to bowiem grunty
pylasto-ilaste z duzg iloscig okruchéw skat podioza gtébwnie w stanie miekkoplastycznym
i plastycznym, rzadziej twardoplastycznym. Utwory te charakteryzujg sie podatnoscig na dziatanie
wody, polegajacg na skfonnosci do uplastyczniania, dlatego tez w okresach intensywnych i/lub
diugotrwatych opadéw, a takze wiosennych roztopoéw ich parametry wytrzymatosciowe mogag
ulegac pogorszeniu w obrebie gruntéow koluwialnych i zwietrzelinowych, zalegajgcych na badanym
terenie, wystepujg saczenia wody gruntowej, ktorych ilosé i intensywnos$¢ sg scisle uzaleznione od
warunkéw hydrometeorologicznych. W razie zaistnienia dtugotrwatych, intensywnych opadéw lub
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wiosennych roztopow ich ilos¢ i intensywnos¢ moze znacznie wzrosnac¢, a w czasie suszy — malec.
Wody opadowe i pochodzace z odwodnieh dziatek znajdujacych sie w gorze stoku, nalezy
odprowadzi¢ poza obszar osuwiska. Na terenie osuwiska powyzej projektowanej drogi i obiektu
mostowego zaleca sie wykonanie drenazy, ktére odprowadzatby wody gruntowe sptywajace z gory
stoku poza obszar oddziatywania osuwiska.

Przyczotek obiektu mostowego projektuje sie posadowi¢ w obrebie osuwiska. W zwigzku z tym
jego posadowienie nalezy wykona¢ na palach w obrebie nienaruszonych utworéw skalistych.
Na terenie osuwiska poza obiektem mostowym projektowana obwodnica bedzie prowadzona
w wykopie dochodzacym do 2 - 3m. W zwigzku z tym nalezy wykona¢ odpowiednie zabezpieczeni
drogi np. poprzez gwozdziowanie, czy tez wykonanie konstrukcji oporowej na dtugosci jej
przebiegu przez teren osuwiskowy i w strefie buforowej. Wszystkie wbudowywane materiaty,
zaréwno grunty jak i geosyntetyki powinny posiada¢ odpowiednie atesty. Planujac gtebsze wykopy,
nalezy sciany wykopow zabezpieczy¢ przez szalowanie, wprowadzenie larsenow lub uksztattowac
je z odpowiednim nachyleniem. Nalezy unika¢ prowadzenia robét ziemnych w trakcie okreséw
0 duzym nasileniu opadéw oraz wykonywania wykopéw na dtugi czas przed przystapieniem do
wiasciwych prac, wykop nalezy chroni¢ przed doptywem wodd powierzchniowych. Prowadzac
roboty ziemne w obrebie gruntow spoistych (zwietrzelin) nalezy dno $ciany wykopdéw chronié przed
wpltywem wod opadowych i wod gruntowych. W przypadkach kontaktu wody z gruntami spoistymi,
ktére pod jej wptywem znacznie pogarszajg swoje parametry fizyczno-mechaniczne, zaleca sie
ograniczenie stosowania technologii wibrowania, ze wzgledu na mozliwo$¢ wystgpienia zjawiska
tiksotropii. Wszelkie wyptywy wody (sgczenia) stwierdzone w czasie wykonywania prac ziemnych
nalezy uja¢ indywidualnie, docelowo nalezy zabezpieczy¢ skarpy i podioze przed mozliwymi
pozniejszymi wyptywami wody. Teren wykonanych robdt geotechnicznych jest czesciowo
zagospodarowany, w zwigzku z tym, przed przystapieniem do wykonywania prac ziemnych, nalezy
dokona¢ inwentaryzacji uzbrojenia podziemnego i innych obiektéw podziemnych. Stwierdzone
warunki geotechniczne na omawianym terenie osuwiskowym wymagajg przeprowadzenia
znacznych wzmocnien poditoza. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektow budowlanych sg to ,skomplikowane warunki gruntowe” ze wzgledu na
wystepowanie proceséw geodynamicznych, a dla obiektéw budowlanych proponuje sie przyjecie Il
kategorii geotechnicznej. Ostateczna kategoria geotechniczna dla poszczegdlnych konstrukcji
zostanie ustalona przez Projektanta, w projekcie budowlanym. Prowadzenie nowej drogi przez
teren osuwiskowy wymaga wykonania stosownych zabezpieczen i konstrukcji oporowych, ktére
pozwolg na bezpieczne jej wykonanie.

Zgodnie z mapg PIG najwieksze rozmieszczanie obszardéw zagrozonych ruchami masowymi
ziemi w Polsce wystepuje na potudniu naszego kraju.

-~
¥ o W

Przebieg zatem infrastruktury drogowej przez osuwiska nie stanowi problemu z punktu
widzenia inzynierii budowlanej. Znanych jest szereg metod do stabilizacji i zabezpieczania stokéw
osuwiskowych. Konstrukcje takie znane sg i stosowane od wiekéw na catym swiecie. W zaleznosci
od roéznych uwarunkowan geologicznych i klimatu mogag by¢ stosowane rézne materiaty,
technologie a zabezpieczenia mogg mie¢ rézne ksztatty i wymiary. Ponizej przedstawiono
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przyktadowe technologie wykonanego juz rozwigzan dotyczacych stabilizacji obszarow
zagrozonych ruchami masowymi

Zabezpieczenie narzutem kamiennym Zabezpieczenie przed erozjg faszyng

. e
Zakotwione w zboczu pale sprezone (kotwy) dociskajg ruszty zelbetowe.

We wszystkich rozwigzaniach najistotniejsze jest jednak odwodnienie zbocza
i uporzadkowanie stosunkow wodnych na terenie osuwiska. Konieczne sg zatem odpowiednie
systemy drenazowe. Mozna je budowa¢ metodami odcinkowymi, tunelowymi, przeciskami.
Systemy te nalezy lokalizowaé poza mozliwg powierzchnig poslizgu na doptywie wod, by odcigzy¢
ich naptyw do osuwiska. W miejscach poza odpowiednio wykonanymi podporami pod obiektem
Wykonawca moze zastosowal przypory, kaszyce, gwozdziowanie, geosyntetyki lub kotwy
gruntowe.

Niezaleznie od przyjetego rozwigzania zabezpieczenia konstrukcyjnego osuwisk powinno sie
stosowa¢ uzupetnajgco stabilizacje powierzchniowg skarp i zboczy, ktérej celem bedzie
zabezpieczenie erozji, mogacej wystgpi¢ na skutek dziatania czynnikéw atmosferycznych.
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Wskazuje sie wprowadzenie nasadzen specjalnie dobranych ro$lin, np. krzewéw o0 mocnym
systemie korzeniowym, utrwalenia powierzchni geosyntetykami, srodkami stabilizujgcymi czy tez
zastosowanie azurowych ptyt betonowych wypetnionych gruntem.

Docelowe rozwigzania w powyzszym zakresie bedg znane jednak dopiero na etapie
szczegotowych rozwigzan projektowych. Stwierdza sie jednak, iz przy wypetnieniu powyzszych
zaleceh inwestycja drogowa przeprowadzona w omawianym terenie nie bedzie stanowita
zagrozenia dla srodowiska i zdrowia ludzi.

7. Analize zwigzang z mozliwoscia wystapienia katastrofy budowlanej w szczegoélnosci
wynikajacej z przeprowadzenia drogi przez obszar aktywnego osuwiska zaréwno na
etapie realizacji, jak i eksploatacji przedsiewziecia.

Budowle drogowe mozna realizowa¢ na terenach zagrozonych osuwiskami, ale pod
okreslonymi warunkami. Wykonanie inwestycji na osuwisku czy terenie osuwiskowym jest
mozliwe, jesli jednoczesnie jest to potgczone ze wzmocnieniem zbocza i likwidacjg zagrozenia
osuwiskowego.

Odpowiednio wykonane odwodnienie i sposdb posadowienia obiektu mostowego nie
spowodujg zatem wystgpienia katastrofy budowlanej. Ponadto prace bedg wykonywane pod
nadzorem geologicznym, co wplynie na zapewnienie prowadzenia prac budowlanych w sposob
prawidtowy i wszelkie zagrozenia beda analizowane w momencie ich stwierdzenia oraz na biezgco
usuwane.

Na etapie budowy i eksploatacji mozliwy jest rowniez monitoring - obserwacje
przemieszczeh punktéw na powierzchni stokéw z pomiaréw geodezyjnych oraz pomiary wewnatrz
masywu uzyskiwane przez inklinometry dostarczajg danych o predkosci przemieszczen punktéw
w masywie zbocza. Doktadne rozwigzania w dokumentacji projektowej wykazg sposéb
koniecznego monitoringu. Winny by¢ prowadzone obserwacje przemieszczen punktéw na
powierzchni stokdéw z pomiarow geodezyjnych oraz pozioméw wod gruntowych lub cisnienia wody
w porach gruntu, aby mozna bylo przeprowadzi¢ analize naprezen efektywnych, — pionowych
i poziomych ruchow gruntu (reperéw). Pomiary wewnatrz masywu uzyskiwane przez inklinometry
dostarczg danych o predkosci przemieszczeh punktow w masywie zbocza.

8. Rodzaj nawierzchni planowanej do zastosowania na przedmiotowej obwodnicy (typ
SMA).

W raporcie z uwagi na stale zmieniajgce sie technologie mieszanek drogowych
odstgpiono od wskazywania doktadnego rodzaju nawierzchni, niemniej majac na uwadze
oddziatywania w zakresie emisji hatasu oraz fakt, iz analizowana obwodnica przebiegac
bedzie po nowym sladzie, a jej oddanie do uzytku bedzie wigzato sie z powstaniem
nowego istotnego liniowego zrédta dzwieku, w celu minimalizacji oddziatywania
akustycznego w raporcie wskazano, iz zaleca sie zastosowanie nawierzchni o obnizonej
hatasliwosci (tzw. ,cichej” nawierzchni), o skuteczno$ci minimum 2 dB w stosunku do
nawierzchni standardowej np. SMA11. Powyzsze zostato wskazane w raporcie (str. 129).
Z obliczen i graficznego rozkfadu izofon wynika, iz wystarczajgce bedzie zastosowanie
,cichej nawierzchni” jedynie dla etapu |, gdyz w etapie |l nie wystapity Zzadne
przekroczenia.

9. Okreslenie przewidywanej wielkosci nasadzen, ich szerokos¢ i dlugosé¢ oraz
wskazanie miejsc realizaciji.

W raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, zwtaszcza drogowego bardzo
trudno okresli¢ docelowe miejsca wprowadzanych nasadzen zieleni. Z uwagi na fakt, iz czes¢
obwodnicy bedzie znajdowata sie w typowo miejskim obszarze, z wystepujaca szeroko
infrastrukturg techniczng, mozliwosci nasadzen drzewostanu wysokiego beda ograniczone,
i docelowg ich lokalizacje bedzie mozna ustali¢ dopiero na etapie wykonywania szczegotowego
projektu budowlanego. W obszarze miejskim bedg zatem dominowaly nasadzenia krzewow
i drzew, z uwzglednieniem zasady zachowania warunkow bezpieczenstwa drogowego i braku
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kolizji z infrastrukturg techniczng. Natomiast dla przebiegu obwodnicy w etapie Il drzewa bedag
wprowadzane szpalerami, po min. 5 sztuk — pomiedzy obwodnicg a drogg serwisowg lub za drogg
serwisowq. Doktadna lokalizacja nasadzen zostanie okreslona na etapie rozwigzan projektu
budowlanego. W raporcie wskazano iloS¢ drzew i krzewow do wyciecia. Inwentaryzacje
drzewostanu kolidujgcego z inwestycjag dokonywano jesienig 2016r. Wizje terenowe
przeprowadzone w okresie wakacyjnym tego roku wykazaty, iz nastgpita juz wycinka w niektérych
obszarach dokonana najprawdopodobniej przez witascicieli terenu. Zaleca sie zatem, aby
docelowo wprowadzi¢ jedno drzewo za dwa wyciete, pozostawi¢ dtugosé zywoptotdw na obecnym
poziomie przeznaczonym do wycinki, oraz wprowadzi¢ ok. 4 tys m? nasadzen powierzchniowych
(krzewow) na catej dtugosci analizowanych wariantéw.

10. Wyjasnienia i uszczego6towienie informacji zawartej na stronie 98 raportu dotyczace
urzadzen systemu odwodnienia w okolicy stawéw hodowlanych.

W raporcie btednie uzyto sformowania ,stawéw hodowlanych”, autor raportu winien uzy¢
.przebudowywanego zbiornika wodnego”. Celem niedopuszczenia nawet do mozliwych
awaryjnych sytuacji zwigzanych z wypadkiem drogowym i wyciekiem substancji ropopochodnych
przed wlotem do odbiornika zastosowano osadnik z zasyfonowamym odptywem, ktory umozliwi
przechwycenie niebezpiecznych zwigzkéw. Ponizej zamieszczono fragment mapy z zaznaczeniem
Zzaproponowanego systemu odwodnienia.

wielkoscia przewidziang przepisami prawa dla drég klasy G.

Pas drogowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dla drogi klasy G wynosi 25m.
W raporcie wielkos¢ pasa drogowego ok.15m wskazano jedynie w opisie oddziatywania
przedsiewziecia na krajobraz na etapie uzytkowania obwodnicy i odniesiono te wielkos¢ jako
przyblizong w kontekscie faktycznej zmiany powierzchni biologicznie czynnej pod infrastrukture
drogowq (pasy jezdni 2x3,5m+2mchodnik czy tez 3m cigg pieszo rowerowy), jednak ta szerokosé
nie jest wigzaca. W pozostatym obszarze bedzie bowiem umiejscowiona m.in. podziemna
infrastruktura techniczna i zielen, ktérej nie uwzgledniono jako dziatanie negatywnie mogace
wptyna¢ na krajobraz.

Wszystkie zatgczniki graficzne, przedstawiajgce szczegétowo zagospodarowanie terenu oraz
zaznaczone obszary realizacji przedsiewziecia, jak i przeprowadzone analizy i obliczenia dotyczg
obszaru faktycznie przeznaczonego pod inwestycje, zatem szeroko$¢ pasa drogowego jest
zgodna z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami.

12. Okreslenie przewidywanej wielkosci wycinki czesci drzewostanéw siedlisk
chronionych.

Oznaczenie siedlisk chronionych znajduje sie w zatgcznikach graficznych do Raportu. Na
mapach ponizej zaznaczono drzewostany siedlisk chronionych. Kolorem 2zo6itym oznaczono
siedliska chronione, natomiast szrafem zaznaczona czes$¢ stanowi potencjalna ich wycinka.
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Siedliska chronione na powyzej zaznaczonych mapkach majg powierzchnie ok.1,1 ha, z
czego wycinkg zostanie objeta powierzchnia ok. 0,5 ha.

13. Zweryfikowane zapisy dotyczace przebiegu planowanej obwodnicy przez zbiorniki
wodne zasiedlone przez batrachofaune (na stronie 148 stwierdzono brak kolizji
z takimi miejscami, natomiast na stronie 48, ze inwestycja przecina zbiornik wodny -
stanowisko ropuchy szarej).

Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby przygotowania raportu dla przedmiotowego
przedsiewziecia trwata od 1 maja 2013 r. i zakonczyta sie wizjg 12 kwietnia 2017 r. Do konca
2016r. herpetolodzy dokonujacy inwentaryzacji nie stwierdzili obecnosci ropuchy szarej w zbiorniku
przez ktory przechodzi obwodnica. Dopiero w kwietniu br. w zbiorniku zauwazono
charakterystyczny dla ropuch szarej sznur ztozonych jaj, a na podstawie nastuchéw stwierdzono
ich wystepowanie w sgsiedztwie. Majac na uwadze fakt, ze ropuchy szare wracajg co roku do tego
samego zbiornika wodnego na rozrod koniecznoscig byto zaprojektowanie zbiornika wodnego,
ktéry we wstepnym projekcie podlegat zasypaniu a nie odtworzeniu. Zapis, ktéry pozostat na str.
148 raportu powstat przy redagowaniu raportu w okresie przed ostatnig wizjg terenowa, jest btedny
i jest niedopatrzeniem jego autorow. Zapisy na stronie 48 w odniesieniu do zbiornikow
zasiedlonych przez herpetofaune sg wiasciwe i pozostajg aktualne.

14. Odniesienie sie do informacji przekazanej do tut. Wydziatu w trakcie prowadzonego
postepowania, dotyczacej wystepowania na przebiegu obwodnicy potudniowej na
odcinku ok. 0+400 do ok. 0+680 (od ul. Wegierskiej) rzekotki drzewnej i weza
Eskulapa (powyzsza informacja znajduje sie réwniez w posiadaniu Urzedu
Miejskiego w Gorlicach). W zwigzku z powyzszym nalezy dokonaé¢ oceny wpltywu
planowanego zamierzenia na w/w gatunki, stan siedliska i populacje rzekotki, a takze
oszacowaé¢ w jakim stopniu siedlisko gatunku moze ulec zniszczeniu w wyniku
realizacji zamierzenia oraz wskazaé¢ dzialania majace na celu ograniczenie lub
eliminacje niekorzystnych oddziatywan.

Tak jak wskazano w punkcie powyzej inwentaryzacje przyrodnicze byty przeprowadzane
przez wiele lat. W raporcie na zafgczniku graficznym naniesiono miejsca wystepowania
poszczegolnych gatunkéw zinwentaryzowanych zwierzat i rodlin w okreslonym obszarze.
Przyrodnicy weryfikujgcy teren pod planowang obwodnice nie stwierdzili podczas zadnej z wizji
wystepowania osobnikéw rzekotki drzewnej i weza Eskulapa w buforze przedstawionym w
Raporcie, co nie oznacza, iz mozna te osobniki na omawianym terenie wykluczy¢ ze 100%
pewnoscia. Co wiecej teren, o ktdérym pisze strona, zostat potencjalnie zakwalifikowany na
wstepnym etapie badan jako miejsce wystepowania rzekotki, z tego tez powodu wykonane zostaty
wabienia gtosowe, ktore réwniez nie potwierdzity obecnosci tego ptaza. Trudno zatem precyzyjnie
odnie$¢ sie do informacji wskazanej przez mieszkanca. Niemniej z uwagi na fakt, iz informacja
0 powyzszym zostata przekazana autorom raportu ponownie dokonano penetracji potudniowe;j
czesci obejscia Gorlic i stwierdzono, iz we wskazanym obszarze nastgpita znaczna wycinka
drzewostanu — gtéwnie zadrzewieh wierzbowych, natomiast nie znaleziono osobnikéw rzekotki
drzewnej ani weza Eskulapa. Majac na uwadze fakt, iz odtwarzany zbiornik wodny bedzie
znajdowat sie wiasnie w analizowanym kilometrazu drogi, przepust zaprojektowany pod obwodnicqg
bedzie zapewniat wilasciwg migracje ptazéw, w tym potencjalnie, stwierdzone tylko przez
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mieszkancow siedliska rzekotki nie bedg zagrozone, gdyz teren wokét rowniez sprzyja siedliskowo
rozwojowi tego gatunku. Inwentaryzacja terenu nie potwierdzita sladéw bytowania weza Eskulapa,
a analiza miejsc sasiadujgcych z inwestycjg nie sprzyja jego wystepowaniu na omawianym
obszarze. Najblizsze siedlisko rzekotki drzewnej stwierdzone przez nasz zespot przyrodniczy
znajduje sie poza obszarem wskazanym w raporcie, tj. 500m od zaprojektowanego ronda
w ul. Wegierskiej w kierunku poétnocno wschodnim. Zaskroniec réwniez zostat stwierdzony,
ale takze poza buforem wskazanym w raporcie, w kierunku zachodnim od ronda na drodze DK 28.
Z uwagi na zawezenie opisu inwestycji w raporcie do 250m odlegtosci od osi jezdni nie
stwierdzono w dokumentaciji kolizji przebiegu drogi z w/w siedliskami.

Przesuniecie drogi na tym odcinku, w kierunku potudniowym jest oczywiscie mozliwe do
wykonania, ale taka korekta spowodowataby koniecznos¢ wyburzen budynkéw mieszkalnych przy
ul. Wegierskiej, zatem po wstepnej analizie stwierdza sie, iz trasa drogi winna pozosta¢ w jej
obecnej lokalizaciji.

Z uwagi na fakt, iz w raporcie wskazano konieczno$¢ zapewnienia nadzoru przyrodniczego,
w tym herpetologicznego, ktérego zadaniem bedzie m.in. weryfikacja rozwigzan projektowych
zbiornika wodnego, dokfadna lokalizacja ptotkdw oraz wystgpienie o konieczne derogacje zgodnie
z ustawg o ochronie przyrody i przenoszenie poszczegolnych osobnikow ptazéw i innych matych
zwierzat poza obszar realizacji prac, nie znajdujemy uzasadnienia dalszego badania terenu na
obecnym etapie i uzupetniania raportu w powyzszym zakresie. Zatujemy jednak, ze dane na temat
gatunkédw chronionych (zwtaszcza poparte wieloletnig pracg) nie zostajg przekazywane do
organow administracji panstwowej czy tez zamieszczane w jakiejkolwiek publikacji zaraz po ich
pozyskaniu, tylko po wielu latach - w momencie, kiedy jest wydawana decyzja dla jakiej$
inwestyciji.

Odnoszac sie do pytan zawartych w pismie Spotecznego Komitetu Budowy Zachodniej
Obwaodnicy Miasta Gorlice (bez podpisu) z dnia 4.07.2017 r. (data wptywu do UM Gorlice
9.10.2017r.) informuje o ponizszym.

Obliczenia i symulacje w zakresie emisji hatasu zostaty wykonane dla wszystkich wariantow,
dla réznych czasookresow i zastosowanych zabezpieczen akustycznych. W tabeli 5.17 w KIP
wskazano wyniki z punktow receptorowych dla wariantu preferowanego bez wprowadzania ,cichej
nawierzchni”, z ktorej wynika iz w pkt. oznaczonych numerami PR-1, PR-3, PR-6, PR-7 nie bedzie
przekroczeh wartosci dopuszczalnych. Nie ma zatem koniecznosci wprowadzania w tej lokalizacji
jakichkolwiek zabezpieczen akustycznych. Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, iz informacji zawartych
w artykule, ktory zostat przywotany, nie nalezy traktowac¢ wybidérczo. W artykule wskazane zostato
bowiem, ze rozwigzania zwigzane z zastosowaniem ,cichych” nawierzchni sg najskuteczniejsze
przy wyzszych predkosciach samochodoéw, niz 50 km/h. co nie oznacza, iz tej redukcji nie ma.
Przekroczenia dopuszczalnych wartosci w wariancie preferowanym zostaty stwierdzone tylko i
wytgcznie w pkt. PR-8 i tam zostat zastosowany ekran akustyczny. Na pozostatym odcinku
zastosowanie cichej nawierzchni spowoduje, iz komfort akustyczny bedzie jeszcze wyzszy niz przy
jej braku, pomimo faktu, iz wartosci dopuszczalne bez ,cichej” nawierzchni réwniez sg dotrzymane.

Autorzy pytania stusznie wskazuja, iz wielkosci natezenia réwnowaznego dzwieku na ul.
legionéw sg porownywalne z natezeniami na nowym przebiegu obwodnicy.

Majac na uwadze powyzsze, czyli fakt, ze:

— obwodnica poprowadzona jest w sasiedztwie zabudowy jednorodzinnej, ktéra ma
bardziej restrykcyjne (nizsze) wartosci dopuszczalne hatasu, niz okre$lone dla
zabudowy wielorodzinnej

— i jak wykazujg analizy akustyczne dla tychze natezeh nie ma potrzeby zastosowania
ekranéw akustycznych wzdtuz obwodnicy. (Wyjatek stanowi jeden przypadek, gdzie
budynek jest bardzo blisko obwodnicy. Wynika to z faktu, iz wtascicielka wnioskowata o
bezwzgledne pozostawienie jej zabudowy i wprowadzenia zmian do rozwigzan
obwodnicy, gdzie w pierwszych wariantach tenze budynek chroniony obecnie ekranami
akustycznymi przeznaczony byt do wyburzenia.)

to dodatkowy ruch jaki pojawi sie na ul. Kottataja przeniesiony z ul. Legionow nie spowoduje
przekroczen wartosci dopuszczalnych, poniewaz w otoczeniu ul. Kotatajg mamy do czynienia z
zabudowg wielorodzinng, ktéra ma mniej restrykcyjne (wyzsze) wartosci dopuszczalne.

W tym miejscu pragniemy przypomniec, iz ten sam wnioskodawca w innych pismach
uzasadniat bezzasadno$¢ realizacji obwodnicy popierajgc wlasnymi pomiarami ruchu
potwierdzajgcymi fakt iz w potoku ul. Legiondw ruch wjezdzajacy na ul. Koltataja jest znikomy bo
zasadnicza czes¢ ruchu ul. Legionéw przemieszcza sie w kierunku ul. Bieckiej. W zataczeniu, w
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wersji elektronicznej, zatgczamy opracowanie z pomiarow ruchu wykonanych przez
whnioskujgcego.

Analizy w zakresie oddziatywania zwigzanego z zanieczyszczeniem powietrza réwniez sg
prawidtowo przeprowadzone. Otrzymane wyniki nie wykazaty przekroczen wartosci
dopuszczalnych i byly wykonane z uwzglednieniem istniejgcego tta zanieczyszczenh, zatem analiza
oddziatywania skumulowanego z wystepujacymi zanieczyszczeniami zostata uwzgledniona.
Wycinka drzew bedzie przeprowadzona w miejscach tego wymagajacych, czyli tam gdzie
zaistnieje kolizja z przebiegiem drogi czy tez infrastrukturg towarzyszaca. Inwestor nie neguje w
zadnym miejscu, Ze nie zostang wprowadzone nasadzenia zastepcze, wrecz przeciwnie wskazuje,
iz bedg one wykonane w miejscach nie stwarzajgcych zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego w granicach pasa drogowego. Dokonano poréwnania do ogdlnego stanu miasta
Gorlice, gdyz pojazdy ktére bedg poruszaty sie po obwodnicy w chwili obecnej poruszajg sie po
terenie miasta. Nie bedziemy mie¢ do czynienia ze znacznym zwiekszeniem taboru
samochodowego w miescie tylko dlatego, ze powstanie obwodnica.

W kwestii ingerencji w istniejagce studnie, aneks do raportu zawiera juz uscislenia. W
miejscach w ktérych bedzie kolizja przedsiewziecia ze studniami, studnie zostang odtworzone w
sasiedztwie lub dostep do wody zapewniony zostanie poprzez wodocigg miejski.

Analizy odnosnie wariantu ,bezinwestycyjnego” rowniez zostaty przeprowadzone
prawidtowo. Jest to bowiem wariant, w przebiegu takim jaki jest w chwili obecnej i moze dotyczy¢
tylko i wylgcznie prac z biezgca konserwacjg stanu nawierzchni jezdni, czy tez urzadzen z nig
zwigzanych.

W kwestii oddziatywania na krajobraz i rozpoznania warunkow gruntowych uszczegotowienie
wskazano w niniejszym pismie i pozostajg one w zgodzie z wnioskami zawartymi w raporcie.

Z powazaniem

Do wiadomosci:
1. Adresat
2. ala
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